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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
“El Unico objetivo de la investigacion de accidentes o incidentes sera la
prevencion de futuros accidentes e incidentes. El propésito de esta actividad
no es determinar la culpa o la responsabilidad”. La finalidad de una investigacion
de accidentes, es la de determinar sus causas y establecer mecanismos o0 acciones
tendientes a evitar que se repitan. Determinando los aspectos eminentemente técnicos
y no la determinacién de culpa y responsabilidad. Reglamento de la Ley de Aviacion
Civil, Articulo No. 169.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccién General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacion técnica,
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en
territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronautica en

todos sus campos.

Nuestra misidn es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacion de riesgos para la prevencidn de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes (UIA)
y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o
alguna informacion que contenga sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en
si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales.
Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21,
22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Informacion Publica. Este documento no podra utilizarse para propdsitos ajenos a la
investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, ratificado por
el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001. Regulacion de Aviacion Civil
Apartado 13.3.1.
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GLOSARIO

DEFINICIONES:

Accidentes de aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de

una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra abordo
de la aeronave, con la intencidn de realizar un vuelo, y el momento en que todas las

personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
en el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de

realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo y se apaga su

sistema de propulsién principal, durante el cual:
a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:

- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las

partes que se hayan desprendido de la aeronave, o
- por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan por causas naturales, se las haya causado
una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas

normalmente a los pasajeros y la tripulacién; o

b) La aeronave sufre danos o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus

caracteristicas de vuelo; y
- que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del
componente afectado.

Pagina 6 de 35
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Excepto por falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su capd o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
la aeronave (como pequefas abolladuras o

parabrisas,

revestimiento de
perforaciones), o por dafios menores a palas del rotor principal, palas del rotor
compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves

(incluyendo perforaciones en el radomo);o

¢) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesién que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrié el

accidente esta clasificada por la OACI como lesién mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada

la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se trata

en el capitulo 5.1 del Anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto E del Anexo 13 de la OACI, figura orientacién para
determinar los dafos de la aeronave.

Actos inseguros:
encuentran como procedimientos establecidos, que pudieran influir en decisiones para

La accidn de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la

ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho

vuelo, recibir informacién o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerodromo:

Area definida de tierra o de agua que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipo, destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento

en superficie de aeronaves.

Aeropuerto:

El aeropuerto es el aerddromo de uso publico, que cuenta con edificaciones,
instalaciones, equipos y servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y

movimiento de aeronaves, pasajeros y carga en su rampa, donde se prestan
normalmente servicios de aduana, sanidad, migracion y otros complementarios.

Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire
sobre su superficie aerodinamica y con propulsion propia o el aprovechamiento de

corrientes de viento para su sustentacion sobre la superficie de la tierra.

Auto rotacion:

Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado
totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:
Los procedimientos de cabina de vuelo estéril son aquellos en que los miembros
de la tripulacién técnica (piloto y copiloto) deben dedicarse exclusivamente a las

funciones dirigidas a garantizar la seguridad del vuelo, por lo que no tienen permitido
realizar cualquier otra actividad que pueda distraerles de su trabajo durante las fases

criticas del vuelo.

Pagina 8 de 35

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-PAL



£l st i
A, ) \Mmsterlode
5 Comunicaciones,

. Infraestructura y
Vivienda

® GOg/p
?
1

G, )5
U“T&M"\'

Este periodo incluye las fases de rodaje, despegue y aterrizaje y las operaciones

de vuelo por debajo de 10,000 pies de altura, (excepto en fase de crucero). Durante

ese tiempo, los pilotos no pueden entablar conversaciones sobre temas que no se

relacionen con la seguridad operacional o realizar cualquier otra actividad que pueda
conducir a la pérdida de la concentracién, como comer o realizar papeleo propio del

vuelo.
en su regulacion en 1981, tras la investigacion de varios accidentes que tuvieron en la

El concepto de cabina estéril lo incorpord la Administracion Federal de Aviacidn
falta de concentracion en fases criticas un factor contribuyente. Las compafiias aéreas

detallan en sus manuales de operaciones los procedimientos que debe seguir la

tripulacion en estos casos.
Certificado Tipo Suplementario:

Supplementary Type Certificate (STC), es un documento expedido para:
cualquier edicidén, omisién o alteracién a la disposicion certificada de la aeronave,
equipo incorporado, fuselaje y motores, iniciada por cualquier persona que no sea el

titular del certificado de tipo, necesita un certificado de tipo suplementario.

Una autoridad de aviacion civil, como ANAC, DGAC, etc., o como la Agencia

Europea de Seguridad Aérea (EASA) o la FAA, emite un STC aun solicitante que altera

una aeronave, motor, hélice o aparato de su disefio original.
La Direccion General de Aviacion Civil, acepta certificados tipo suplementario

emitidos por la Agencia Federal para la Administracion para la Aviacion Civil (FAA) de
los Estados Unidos de Norteamérica, o por Agencia Europea para la Seguridad Aérea
(EASA) de Europa, o por Transport Canada Civil Aviation de Canada. RAC 21.111,

21.113 (Pag. 24).
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Factores contribuyentes:
factores, que, si se hubiera eliminado, evitado o estuvieran ausentes, habria reducido

Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacion de estos
la probabilidad que el accidente o incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad
de las consecuencias del accidente o incidente. La identificacion de los factores

contribuyentes, no implica asignacion de culpa ni determinacion de responsabilidad

administrativa, civil o penal.

Habilitacion:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella, y de la cual forma parte,
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes

a dicha licencia.

Incidente de aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacidn de una aeronave, que no llegue a ser

un accidente que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados

a)
a partir de la fecha en que se sufrio la lesién; u
Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcién de las fracturas simples de

b)
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,

9)
musculos o tendones; u

Ocasione dafios a cualquier érgano interno; u
Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que

d)

e)
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o
Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la

f)
exposicion a radiaciones perjudiciales.
Pagina 10 de 35
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Piloto al mando:
Piloto responsable de la operacidon y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la

empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

Las Recomendaciones de Seguridad Operacional:

Son propuestas por la Unidad de Investigacién de Accidentes, basadas en la
informacion obtenida durante el proceso de investigacion, se encuentran formuladas
con la intencidon de prevenir accidentes o incidentes y que, en ningln caso, tiene el
proposito de dar lugar a una presuncion de culpa o responsabilidad respecto de un
accidente o incidente. Ademas de las recomendaciones sobre seguridad operacional
derivadas de las investigaciones de accidentes o incidentes, las recomendaciones sobre
seguridad operacional pueden provenir de diversas fuentes, incluso los estudios sobre
seguridad operacional. (Regulacién de Aviacion Civil RAC 13, pagina 20, Anexo 13
OACI, capitulo 1).

Registrador de vuelo:
Cualquier tipo de grabadora de registros, grabadora de voz, grabadora de video
(o imagenes) o de cualquier otro tipo, instalado en la aeronave a fin de facilitar la

investigacion de accidentes o incidentes.

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una vision general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata que el lector se interese
(en el caso de la realizacion de un guion de cine, la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto, ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).
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Tiempo Universal Coordinado:
Universal Time Coordinate (UTC), es la medida de tiempo de las 24 horas

del dia alrededor del mundo, para uniformar en una sola medida el tiempo que se
utiliza para la navegacion aérea. El Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia

y se llama Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es menos seis

horas (- 6:00 Hrs).
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ABREVIATURAS:
ATC: Air Traffic Control.

Control de Trafico Aéreo.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipment.

Equipo de Medicidn de Distancia.

ELT: Emergency Locator Transmitter.
Transmisor Localizador de Emergencia
GPS: Global Position System.
Sistema de Posicionamiento Global.
KNOTS: Nudos (termino de velocidad por hora).
MN: Millas Nauticas.
OMA: Organizacion de Mantenimiento Aprobado.
PIC: Pilot in Command (Piloto al Mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
Radar Primario de Vigilancia.
RSO: Recomendacion de Seguridad Operacional.
SSR: Surveillance System Radar.
Sistema Radar de Vigilancia.
STC: Supplementary Type Certificate.
Certificado Tipo Suplementario.
SL: Sea Level.
Nivel del Mar.
DSTC: Data Sheet Type Certificate.
Hoja de Datos del Certificado Tipo.
UIA Unidad de Investigacion de Accidentes.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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AERONAVE THRUSH AIRCRAFT S2R-T34
MATRICULA TG-PAL

1. INFORMACION FACTUAL:

Marca:

Modelo:

NUmero de serie:

Hoja de datos del Certificado Tipo:

Capacidad de tripulacion:

Peso maximo de despegue:

NUmero de motores:

Categoria y operacion:

Certificado de aeronavegabilidad:

Certificado de matricula:

Matricula:

Colores:

Thrush Aircraft.

S2R-T34.

T34-118.

A4SW, revision 39 del 27 de febrero de
2020. Thrush Aircraft, LLC. 300 Old
Pretoria Road Albany, Georgia 31721.

Uno (1).

6,000.0 libras, (2,721.58 kg).

1 (Uno), Pratt & Whitney PT6A-34.

Restricta/ Agricola.

Vigente del 07 de julio de 2020 al 07
de julio de 2021, Clave: 132685-20-
07/203.

Fecha de expedicion 06 de mayo de
2021, numero de registro 03315,
inscrita en el Folio 000028 LRYCAF.

TG-PAL.

Amarillo y azul.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-PAL

Pagina 14 de 35



g"““"%% | Ministerio de
§ )Y 5 Comunicaciones,
‘ « . Infraestructuray
SUeremn’ | Vivienda
Propietario: Palo Blanco S.A.
Operador: Conversiones, S. A.
Seguro de la aeronave: Vigente del 01 de abril de 2021 al 01 de
abril de 2022, pdliza No. 06-01-151-
123404-1, Seguros Universales.

Lugar del accidente: Finca Sevilla, kildmetro 93, autopista
Puerto Quetzal, municipio de Masagua,
departamento de Escuintla, Guatemala.

Coordenadas del area de impacto: N 14°0'41.05”, O 90°46'1 0.50".
22 de mayo de 2021.

Fecha del accidente:
07:30 hora local, 13:30 hora UTC.

Hora aproximada del accidente:
Una (1).

Personas a bordo:
Piloto Transporte de Linea Aérea-

Avidn.
Vigencia del certificado médico Vigente del 08 de diciembre de 2020 al
30 junio de 2021.
Avidn Monomotor Terrestre,
Avion Multimotor terrestre,
Fumigacion agricola.

Tipo de licencia:

Habilitaciones:

Horas de vuelo en su ficha médica
9,501.9 horas.

de fecha 8-12-2020:
Guatemalteco.

Nacionalidad:
En despegue, para iniciar el ascenso.

Fase de vuelo en la que sucedi6
el accidente:
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1.1 SINOPSIS:
encontraba efectuando vuelos de trabajo agricola en la finca Sevilla, al efectuar el

La aeronave marca Thrush Aircraft, modelo S2R-T34 con matricula TG-PAL, se
despegue a las 7:30 hora local, 13:30 hora UTC la aeronave tiene problemas y se

precipita a tierra al final de la pista.

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:
El 22 de mayo de 2021, la aeronave con matricula TG-PAL despega del

aerédromo de la finca Sevilla a las 7:30 hora local, 13:30 hora UTC, era su quinto vuelo

con la intencién de efectuar trabajo agricola.
Durante el despegue y empezando a tomar altura aproximadamente unos 40.0

pies sobre el terreno, por razones desconocidas la aeronave se desploma sobre la
plantacion de banano y se accidenta a 1.5 MN de la pista, sobre la finca Sevilla, ubicada

en el municipio de Masagua del departamento de Escuintla. Guatemala.
Debido al impacto la aeronave queda con dafos severos, el piloto es evacuado

de la cabina de la aeronave y auxiliado por parte de trabajadores de la finca para ser

trasladado a una clinica médica de la localidad para su evaluacion y atencién.

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:
El area de impacto fue al norte de la pista aproximadamente a 1.5 MN. de la

finca Sevilla, Masagua, Escuintla.

Ver fotografias 1y 2.
Ver anexo “A”: Mapa Fisico y Fotografias Satelitales.
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1.2 LESIONES A PERSONAS:
Cuadro de Informacion

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Totales
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 1 0 0 1
Ilesos 0 0 0 0
TOTAL 1 0 0 1

1.3 DANOS DE LA AERONAVE:
Fuselaje y alas: con dafos severos.
Motor por paro repentino: dafos por impacto de la hélice en el terreno.
Hélices: Las tres palas dobladas debido al impacto contra el terreno y fractura
del hub.

Ver fotografias de la 3 a la 10.

1.4 OTROS DANOS:

No hay dafios a terceros.

1.5 INFORMACION PERSONAL:
El dia del accidente el piloto tenia 48 afios de edad.
El 3 de agosto de 1994, se le extiende la licencia de Piloto Estudiante
El 25 de agosto de 2005, se le extiende la licencia de Piloto Comercial.
El 18 de junio de 2018, se le otorga la licencia de Piloto ATP, posee la

habilitacién de Fumigacién Agricola.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-PAL Péagina 17 de 35
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Segun la bitacora de horas de vuelo:

Horas voladas en las ultimas 24 horas: 10.0
Horas voladas en los ultimos 07 dias: 33.0
Horas voladas en los ultimos 30 dias: 112.7
Horas voladas en los Ultimos 06 meses: 497.5
Horas voladas en los Ultimos 12 meses: 1,081.2

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:
Caracteristicas generales de la aeronave:

Tripulacién: (1) uno.

Pasajeros: (0) ninguno.
Envergadura: 44.5 Ft.

Longitud de la aeronave: 33 Ft.

Peso vacio: 3,600.0 libras.

Peso maximo en despegue: 6,000.0 libras.

Planta motriz: Pratt & Whitney PT6A-34.
Potencia: 750.0 SHP.

Hélice: Hartzell HC-B3TN-3D.

Ver anexo “B”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula.
Ver anexo “C": Certificaciones de Mantenimiento del Fuselaje, Motor y Hélice.
Ver anexo "D”: Hoja de Datos del Certificado Tipo de la aeronave.

Se observo presencia de combustible correspondiente para el tipo de motor,

dentro de los depdsitos de combustible correspondiente.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

La informacidn recolectada de las condiciones meteoroldgicas del 22 de mayo de
2021, fueron observadas en su punto mas cercano al area del suceso por personal
del INSIVUMEH que labora en la estacion del Puerto de San José, Escuintla ubicada
en la Base de Paracaidismo.

Ver anexo “E”: Reporte de Meteorologia.
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1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No aplica, por tipo de operacién.

1.9 COMUNICACION:
El piloto mantiene la comunicacion con la empresa o finca donde se opera en

frecuencia privada.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:
No aplica, el accidente fue en un campo baldio.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica, por tipo de aeronave.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
Debido al impacto la aeronave resultd con danos severos.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:
Debido al impacto el piloto fue trasladado a la capital a un centro de atencidn

médica para una evaluacién por los golpes que sufrid en la columna vertebral y en una
de las rodillas, siendo operado con resultado satisfactorio segin lo manifiesta la

Certificacion Médica extendida por la Doctora Carmen Luisa Martinez de Gramajo.

1.14 INCENDIOS:
No se encontré indicios de fuego en el lugar del suceso.
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1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:
La aeronave quedd en un lugar accesible, el tripulante fue evacuado por

trabajadores de la finca y por los servicios de salvamento (Cuerpo de Bomberos).

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:
Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales a observadores,

fueron realizados en el lugar del suceso.
La informacion técnica de la aeronave y sus componentes fueron obtenidos a

través de los libros de récord de vuelo, bitdcoras de mantenimiento y manuales del

fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:
La aeronave es utilizada para vuelos de trabajo agricola por el propietario Palo

Blanco, S.A.

La Organizacion de Mantenimiento utilizada para mantener la aeronavegabilidad
de la aeronave TG-PAL se encuentra registrada y aprobada por la DGAC/G-054-2013.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:
Los restos de la aeronave fueron trasladados a la finca Santa Rosa, base de
operaciones y se ubica en el kilometro 150, carretera al Semillero, municipio de

Tiquisate para dar continuidad al proceso de investigacion.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:
Durante el proceso de investigacién se utilizaron los métodos de observacion

directa, procesando los datos desde el método argumentado con bases analiticas en

el campo del conocimiento técnico y operacional.
Pagina 20 de 35
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Las hipotesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante el trabajo de campo vy la

investigacion, estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de

investigacion especificas para el presente caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:

LUGAR DEL IMPACTO

Fotografia No. 1

Fotografia No. 2

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-PAL
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DANOS A LA AERONAVE

Fotografia No. 3
Vista lateral del lado derecho de la seccion del motor.

Fotografia No. 4
Vista de los golpes en las aspas de la hélice
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Fotografia No. 5
Vista del dafio del ala izquierda.

Fotografia No. 6
Vista del flap extendido del ala derecha.
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Fotografia No. 7
Vista frontal lado izquierdo.

Fotografia No. 8
Vista de la forma en que quedo la cabina.
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Fotografia No. 9
Vista interna de la cabina.

Fotografia No. 10
Vista del lado izquierdo del empenaje.
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Vistas del reconocimiento del motor

Fotografia No. 11

Fotografia No. 12
Vista de la instalacion del equipo de revisién interna (BOROSCOPIO).
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Fotografia No. 13
Vista de revision de los alabes de las ruedas de la seccion de potencia

Fotografia No. 14
Vista de la inspeccion de la seccion caliente del motor.
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2. ANALISIS DE LAS GENERALIDADES:

Durante el desarrollo de esta seccidon se examinaron los hechos y circunstancias
presentadas en la Seccion 1.0 de esta investigacion, con el fin de determinar los
sucesos que contribuyeron al accidente de forma directa o indirecta. El objetivo de

esta seccién es proporcionar un vinculo légico, entre la informacion factual y las

conclusiones de la investigacion.

2.1 OPERACIONES DE VUELO:
La operacidn de este vuelo consiste en realizar trabajo de fumigacion agricola
en la finca Sevilla, municipio de Masagua, Escuintla. Despegan de la finca a efectuar
su misidn y retornan a recargar mas producto y abastecerse de combustible para el

proximo vuelo.

2.2 CALIFICACIONES DEL TRIPULANTE:
El piloto posee la licencia Piloto Comercial-Avion.

Con las habilitaciones de:
Avion Monomotor Terrestre.
Avion Multimotor Terrestre.

Fumigacién Agricola.

2.3 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES:
El procedimiento para este tipo de vuelos de trabajo de fumigacidon agricola,
consiste en despegar del aerodromo la Flora, Tiquisate, Escuintla donde es su base
principal y dirigirse a las diferentes fincas donde tienen que esparcir el producto

quimico requerido, en este caso en la finca Sevilla, Escuintla.
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2.4 CONDICIONES METEOROLOGICAS:

Las condiciones meteoroldgicas, se encontraban favorables al vuelo, por lo tanto,
no incidieron como factor que ayudara al suceso ocurrido a la aeronave.

2.5 CONTROL DE TRANSITO AEREO:
No aplica, por el tipo de operacién no opera en area controlada.

2.6 COMUNICACIONES:
Las comunicaciones se efectian por Uni-com privado de las fincas donde se

esparce el producto en lo que dura el ejercicio.

2.7 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No aplica, el tipo de operacién es en vuelo visual.
3. INFORMACION DE LA AERONAVE:
El 12 de octubre la aeronave es inscrita en el Registro Aeronautico Nacional de

Guatemala, adjudicando la matricula TG-PAL con serie nimero T34-118.

Propietario Palo Blanco, S.A.

3.1 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE:
El mantenimiento lo efectuaba la OMA DGAC/G-054-2013, la bitacora de vuelo y
mantenimiento indica que los servicios fueron efectuados de acuerdo al manual del

programa de mantenimiento de la aeronave; no se encontrd en los registros de
mantenimiento programado, rutinario o correctivo, alguna discrepancia o reporte de

mantenimiento que fuera factor colaborador para el presente caso.
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Todos los servicios y trabajos efectuados a la aeronave fueron certificados por el
Aerotécnico Licencia. No. 1295, los registros técnicos de mantenimiento indicaron que
la aeronave cumplia con su programa de mantenimiento y de acuerdo al manual del
fabricante, por lo que reunia las condiciones de aeronavegabilidad al momento de

iniciar el vuelo.

3.2 PERFORMANCE DE LA AERONAVE:

Rendimiento:

Velocidad de crucero: 130 nudos.
Velocidad maxima operativa: 138 nudos.

Techo de vuelo: 25,000 pies.

Rango maximo: 665 millas nauticas.

3.3 PESO Y BALANCE:

No se encontré documento de peso y balance operacional para este vuelo.

3.4 SISTEMAS DE LA AERONAVE:
Los sistemas, componentes dinamicos y controles de vuelo no mostraron fallas

o mal funcionamiento al momento de la inspeccion post-accidente.

4. REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica, por tipo de aeronave.
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5. FACTORES HUMANOS:
humanos de la siguiente manera: las personas en sus situaciones de vida y trabajo,

La Organizacion de Aviacion Civil Internacional -OACI- define los factores
a su relacion con las maquinas, con los procedimientos y con los ambientes que les

rodean. Se refiere también a sus relaciones con los demas.

El estado fisico del piloto se encontraba en condiciones aceptables, no se
evidencio algun elemento negativo para la buena disposicidon en el desempefio como
piloto al mando, por lo que no se encontrd factor humano negativo que fuera evidente

o factor colaborador al momento del accidente.

5.1 FACTORES PSICOLOGICOS:
De acuerdo a la informacion recabada a compaiieros de trabajo, el piloto

manifestaba buenas relaciones interpersonales con su nucleo familiar y con su circulo

social.

5.2 FACTORES FISIOLOGICOS:
Los resultados obtenidos de los examenes médicos practicados al piloto post-

accidente no revelan la presencia de golpes o dificultad para su desempefio.

6. SUPERVIVENCIA:

El tripulante sobrevivid al impacto, fue necesaria la hospitalizacién para
evaluacion médica por fractura de lumbares y de una rodilla, posibles lesiones internas.
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6.1 RESPUESTA DEL SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE

INCENDIOS:
Se hizo necesaria la presencia de los equipos de salvamento, para el auxilio del

piloto.

6.2 ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS:
No se localizaron victimas en el area del suceso.

6.3 ASPECTOS RELEVANTES DE SOBREVIVIENTES:
El piloto fue auxiliado por personal de la finca y por el equipo de salvamento
manifestando dolores de espalda, por lo que fue trasladado a un centro de salud para

evaluacién médica por posibles golpes internos.

7. CONCLUSIONES:

Al efectuar la recopilacion de datos en el lugar del suceso y el analisis de los
mismos se determina que inicia el despegue con los flaps extendidos.

8. CAUSAS PROBABLES:

La causa principal del accidente fue que nunca se retractaron los flaps, a pesar
que en la lista de chequeo indica flaps como se requiera, pero después del despegue

indica flaps retractados, al evaluar la aeronave en el lugar del suceso, se nota que los
flaps nunca se retractaron, por lo cual la aeronave no pudo conseguir la velocidad de

ascenso y perdid sustentacion provocando la caida de la aeronave.
Al efectuar la evaluacién interna del motor con equipo apropiado Boroscopio,

no se encontro algun indicio de falla.

Ver fotografias de la 11 a la 14.
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9. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL:
Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas

derivadas de la informacién recabada, nos ofrecen oportunidades para efectuar

operaciones de vuelo mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio

aéreo guatemalteco, en el presente caso se recomienda:

9.1 RSO 01-A-09-2021
A los pilotos agricolas que a pesar de la experiencia es necesario la lectura de
la lista de chequeo para que no se pase por alto algin punto de la misma, como

retractar los flaps después del despegue.

9.2 RSO 02-A-09-2021
de la empresa recomendar a sus pilotos la importancia de la lectura de la lista de

Para este caso se recomienda a las autoridades de la Seguridad Operacional,
chequeo en los repasos de vuelo (Fligth Review) de acuerdo con la RAC LPTA 1.2.5.1.2.
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10. ANEXOS.
LISTA DE ANEXOS
“A" Mapa Fisico y Fotografias Satelitales.
“B” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de
Matricula.
“c” Certificaciones de Mantenimiento del Fuselaje, Motor y
Hélice.
“D” Hoja de Datos del Certificado Tipo de la aeronave.

“E” Reporte de Meteorologia.
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ANEXO “B”

Certificado de
Aeronavegabilidad y
Certificado de Matricula.
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I";@riiﬁmtés} de Aeronavegabilidad Especial
seial Airworthiness Cerlificaie

Nacionalidad v Matricula ! nie ¥ modelo ] ] & serie de la seronave |
Mationality and registrationt marks Manvfactirer and model i ,q iroraft serisl numper ;
f o p o i
THRUSH AIRCRAFT ING. i [
TG-PAL, B2R.T34 i Ti4-118 !
4. Categoria y Opsracion RS ’ I'5. No. Categoria de Tipo e ALY
Category and vperation RESTRICTA ] AGRICOLA Type certificate No.
j ol b
erfificads de Asronavig 2 de conformidad con f Davrets | fsla
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REPUBLICA DE GUATEMALA
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL
www.dgacguate.com

MO

CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CERTIFICATE
PROVISIONAL / TEMPORARY

1. Marca de nacionalidad o
marca comin y marca de
matricula

(Nationality or common
mark and registration mark)

TG-PAL

2. Fabricante y designacion
de la aeronave dada por el
fabricante

(Manufacturer and manufac-
turer’s designation of aircraft)

THRUSH AIRCRAFT

3. Nomero de serie de la 5. Modelo
aeronave: (Model)
(Aircraft serial Number) s
4. Categoria: 6. Afio de Fabricacion
(Category) (Year of Production)
RESTRICTO 1989

7. Nombre del propietario (Owner’s Name)

PALO BLANCO, SOCIEDAD ANONINMA

-

)Av. lL.as Américas, 22-83 Zona 14, Guatemala

8. Domicilio del propistario (Owner’s Address

10. Domicilio del operador (Operator's Address)18 Calle 8-31 zona 13, Guatemala, Guatemala

11. Base de operacion (Operation’s Base) AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA

12. Se certifica por el presente que la aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrita en
"eFOLIO 000028 LRYCAF (It is hereby certified that the above described aircraft has been duly entered on the)
de conformidad con el Convenio de Aviacion Civil Internacional, de fecha 07 de diciembre de 1944, con la Ley de
Aviacion Civil -RAC- 45 Regulacion sobre Matriculas e Identificacion de Aeronaves, Seccion 45.34 Certificado de
- Matricula. "Este Certificado se emite solamente con propésitos de Registro de la aeronave y no representa un titulo de

: "pmpiedad". (In accordance with the Convention on International Civil Aviation dat€d December 7, 1944, the Civil Aviation

Law -RAC- 45 Regulation on Registration and ldentification of Aircraft, Section 45.34 Certificate of Registration).
"This Certificate is issued only for purposes of Registration of the aircraft and does not represent a title deed.”

LA ALTERACION DE LOS DATOS CONSIGNADOS, SERA PENAD@POR LALEY ART'CULO 321 DEL CODIGO PENAL.
(THE ALTERATION OF INFORMATION PROVIDED, SHALL BE PL}NISHAB\LE BY LAW ARTICLE 321 OF THE PENAL CODE)

\ \(\ ﬂ)lus Arturo Argueta Aguirre
/ Dvrector Geneml

i 1\ &M ]

on Emtm f‘ENERALhE mnnm/\unm cvi,

* Observaciones / Comments;
COLORES: Amarillo y azul-—--ammmmmemeeeee
VSO IAGRICOLAG === s e s Tt S bl ek et ot REALIZADO POR: M.P.B.V. ]

EL REGISTRD DEL FRESENTE CERTIFICADO DE NMATRIGULA, NO PREJUZGA SOBRE EL CONTENIDO, VALIDEZ Y NO CONVALIDA HECHOS O ACTOS NULGS O ILICITOS.
THE REGISTRATION CERTIFICATE, DOES NOT PREJUDGE THE CONTENT, VALIDITY, AND DOES NOT VALIDATE OR MADE VOID OR ILLEGAL ACTS.

MITARIZANA PAR | A CONTRAIORIA GENERAL DE GUENTAS SEGUN RESOLUCION No. Fb./2662 CLAS.: 305-12-0-1-4-97 DE FECLA 01-04-197 No. DE CUENTA D? ﬂ l GDU CERT!FICADO DE MATRIGULA PROVISIONAL DEL No, 3,001 AL Mo, 4,000 SIN SERIE
AASPE EOLIN 104 + IMPRESOS 1 OVELL NIT AR7401.0 TR EFOND: 2287610



ANEXO “C”

Certificaciones de
Mantenimiento del
Fuselaje, Motor y Hélice.




. Guatemala 06 Mayo 2021. TG-PAL -
. . SIRT-34N/SSIRTIALI8
. AERONAVE ACTT: 9047. HOBBS: 10276 |
i Se Sﬁnﬁfﬁ’w s% reg laje dﬁ los controles de motor y hélice; se verifico ei filtra colador de la pare
‘ 4?_ ée fuegﬁ no 5& encontré. residuo o sedimento en este momento, se lubricaron los cojinetes d
) se lubrico aeronave, Se verificaron los cont ‘las de vuelo, se verifico la
as 5uperﬁc les de control-flaps, alerones y tabs, rudder y tab, elevadores y tabs, se
n las pc;lezaa y mbles de rudder; se verifi icaron los ductos pe y aéreazs aiedaﬁas’

08i6n o fugas de aceite o grasa en este mo
Se iﬁspem:iana visualmente SEHAG”,,, po
réxima ins cion @9147.7, Se inspecciono visu m
o ;ajadam, préxima Inspeccién @9147&

mnmﬁ rajadura, proxima Inspeccidn
nt te ni!la po quebradum, se enzantrd‘

4 fff,‘Las detal!es rela
d J mant&mm:enm bajg Ia ¢

8 Discrepancia
M; Certlf Ico que est




T;me ajce | Total cycles
o il o

 Guatemala 06 Mayo 2021. TG-PAL
~ S2RT-34 N/S:S2RT34-118
~ ACTT: 9047. HOBBS: 1027.6

OTOR P&W PT6A-34 S/N: PCE-56280 -

nexiones, abrazaderas y herrajes por seguridad de instalacién,

y corrosién, Se verificaron las lineas de aceite o combustible

>eracién correcta de los controles de motor y hélice. Se verifico la
motor por limpieza y condicién, se verifico a Caja del compresor
rna y los herrajes de los sellos de fuego por rajaduras, distorsisn y
| Pes por rajaduras y distorsion, se Verifico el nivel de aceite, se
ondicidn del tapén del tanque de aceite, Se verifico el detector de
e verifico el sistema de combustible por contaminacién de agua,
oustible por instalacion y fugas. Se verifico e filtro de salida de Ia
a o distorsion, Se verifico |os drenes de la caja del motor por
etalles relacionados con este trabajo estdn archivados en ests
‘tb‘ba}h‘ia"ofr'dan-de trabajo WO 210504A. Se verifico secuencia
epancias menares fueron corregidas, inspeccion y trabajos
e corrid el motor en tierra para verificar operacién del motor en
na y se encontrd que operaba normalmente, se verifico

5. Certifico que este motor ha sido inspeccionado usando

le| fabricante d/a/c a una inspeccion 100 hgs y se ha determinado
operar. WO 210504A _ — 7/ ‘







ANEXO “D”

Hoja de Datos del
Certificado Tipo de la
aeronave.



DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

A4SW

Rev. No. 39

THRUSH AIRCRAFT, LLC.
(Snow, Rockwell, Ayres)

600 S-2D  S2R-R1340 S2R-GI0
S2R S2R-R1820  S2R-G5
S2R-T34  S2R-T65 S2R-G1
S2R-T15  S2RHG-T65 S2RHG-T34
S2R-R3S  S2R-T45 S2R-T660
S2R-T11  S2R-G6 S2R-H80

February 27, 2020

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. A4SW

This data sheet which is a part of Type Certificate No. A4SW, prescribes conditions and limitations under which the product,
for which the type certificate was issued, meets the airworthiness requirements of the Civil Air Regulations (CAR) or later
Code of Federal Regulations (CFR).

Type Certificate Holder Thrush Aircraft, LLC.
300 Old Pretoria Road
Albany, Georgia 31721

Type Certificate Holder Record Snow Aeronautical Company transferred TC to North American Rockwell Corporation

on February 18, 1970

North American Rockwell Corporation transferred TC to Rockwell International
Albany Aircraft Division on April 3, 1973

Rockwell International. Albany Aircraft Division transferred TC to Rockwell
International, Commander Aircraft Division on July 27, 1973

Rockwell International, Commander Aircraft Division transferred TC to Ayres
Corporation on November 28, 1977

Ayres Corporation transterred TC to Quality Aerospace on November 26, 2001

Quality Aerospace transferred TC to Thrush Aircraft, Inc. on July 9, 2003

Thrush Aircraft, Inc transferred TC to Thrush Aircraft, LLC on November 5. 2019

>

I-Model 600 S-2D 1 PCLM (Restricted Category Only), Approved November 1, 1965

Engine Prait & Whitney WASP R-1340-AN-1 (S3H1 Commercial designation) with
carburetor parts list settings 395118-3 or A-18639-7

Fuel 80/87 minimum grade aviation gasoline

Engine Limits

H.P, R.P.M. M.P.(In. Hg) ALT.
Takeoff 600 2,250 36.0 S.L.
Max. Continuous 550 2,200 34.0 S.L.
Max. Continuous 550. 2,200 325 5,000
Page No. 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 i 12 13 14 15 16 17
Rev. No. 39 36 36 36 37 37 37 29 36 29 29 29 29 36 29 31 29
Page No. 18 19 20 2] 22 23 24 | 25 26 | 27 28 29 30 3] 32 33 34
Rev. No. 29 |29 33 29 29 36 |29 36 |35 35 35 36 33 35 34 | 37 36
Page No. 35 36 37 38 39 40 | 41 42 | 43 44 | 45 46 47 48 49
Rev. No. 28 3] 33 36 37 37 37 137 36 37 37 36 36 36 36




A4SW

Agricultural Dispersal Equipment (cont’d)

(i) Swathmaster Installation, Roclkwell Dwg. No. 81061, S/N 1416R thru 2068R.

(k) 2" Spray System Installation, Rockwell Dwg. No. 80852, S/N I51 R thru
1620R.

(1) Spray System Installation, Rockwell Dwg. No. 80854, S/N 151 1R and
subsequent.

(m) Fire Bomber System Installation, Rockwell Dweg. No. 81069, S/N 1577R and
subsequent.

1I-Model S2R-T34, 1 PCLM (Restricted Category Only), Approved April 28, 1977

See Note 8 for two-place configuration, See Notes 18 and 19 for options. See Note 22 for life limited parts.

Engine Pratt & Whitney (United Aircraft of) Canada PT6A-34AG
Alternate Engines approved for S/N 6000 thru 6049 and T34-001 thru T34-450:
Pratt & Whitney Canada PT6A-34 (See NOTE 12 for instructions),
Pratt & Whitney Canada PT6A-36 (Dry Configuration Only),
Pratt & Whitney Canada PT6A-41, PT6A-41AG, and PT6A-42 (See NOTE 14 for
more information on airplanes with these alternate engines)

Fuel Jet A, Jet B, JP-4, JP-5, Automotive Diesel Number 1D or 2D in accordance with
P&WC Specifications CPW 204, CPW 46, and CPW 381. (Tf jet fuel is not available,
aviation gasoline, MIL-G-5572, all grades, may be used for a maximum of 150 hours
between overhauls.) Automotive diesel fuel is approved only for agricultural
application flights and only when the fiee air temperature is above:

+20°F for Grade No. 1D
+40°F for Grade No. 2D
Oil UACL PT6 Engine Service Bulletin Number 1001 lists approved brands of oil.
Engine Limits PT6A-34AG/-34/-36:
Takeoff and Transient
Max. Cont, Start/Accel, Reverse Idle
SHP 750
Torque (PSI) 64.5 68.4 Trans (2 sec.) 64.5
ITT (°C) 790 1,090 Start (2 sec.) 790
Ng (%) 101.5 102.6 Trans (2 sec.) 101.5
Np (RPM) 2,200 2,420 Trans (2 sec.) 2,100
Oil Press (PSIG) 85 to 105 85to 105 85to 105 40 min.
Oil Temp (°C) 10 to 99 -40 minimum 0to 99 -40 to 99

Propeller and Propeller Limits
(See Note 24 for pitch limits)

Airspeed Limits (CAS)

C. G. Range
(See Note 8 for two-place)

The ratings shown are based on the static sea level standard condition with no
external accessory loads and no air bleed.

Hartzell Hub Model HC-B3TN-3C (or HC-B3TN-3D) with Blade Model T-10282,

Diameter 102.5 inches maximum, 92.5 inches minimum, or Alternate Blade Model
T-10282(N)-+4, Diameter 106 inches maximum, 98 inches minimum.

Vne (Never Exceed) 159 mph (138 knots)
Va (Maneuvering) 126 mph (109 knots)
Vno (Max. Structural Cruising) 126 mph (109 knots)
Vfe (Flap Extended) 123 mph (107 knots)

For S/N 6000 thru 6049 and T34-001thru T34-450:
Forward limit at 6,000 Ibs., +26.5 inches aft of datum.
Forward limit at 4,000 Ibs. and below, +24.0 inches afi of datum.
(Straight line variation in the forward limit between 4,000 and 6,000 1bs.)
Aft limit +30.0 inches aft of datum.



A4SW

Maximum Weight

Maximum Landing Weight

Maximum Operating Altitude
Number of Seats

Maximum Cargo Load

Fuel Capacity

Oil Tank Capacity

Control Surface Movements

Serial Numbers Eligible
(See Note 8 for two-place)

Required Equipment

For S/N T34-451 and subsequent and for T34-273 thru T34-450 when modified in
accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45:
Forward limit at 10,500 Ibs., +29.25 inches aft of datum.
Forward limit at 6,000 Ibs. and below , +25 inches aft of datum
(Straight line variation in the forward limit between 6,000 ad 10,500 1bs.)
Aftlimit +30.0 inches aft of datum.

Datum is the leading edge of the wing.
6,000 Ibs. for S/N 6000 thru 6049 and T34-001thru T34-450,

10,500 Ibs. for S/N T34-451 and subsequent and for T34-273 thru T34-450 when
modified in accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45.

6,000 Ibs. for S/N 6000 thru 6049 and T34-001thru T34-450.

7,600 Tbs. for /N T34-451 and subsequent and for T34-273 thru T34-450 when
modified in accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45.

12,000 feet
1 (+89) (see NOTE 8 for two-place).

See weight and balance data.
Maximum baggage compartment, 60 Ibs. (+1 12). (See NOTE 8 for two-place).
Maximum hopper load:

3,336 1bs. (+29.9) S/N 6000 thru 6049 and T34-001 thru T34-081,

4,000 Ibs. (+29.9) S/N T34-082 and subsequent.

For S/N 6000 thru 6049 and T34-001thru T34-450: 104 gallons usable, one 53 gallon
tank in each wing, tanks interconnected. Also see NOTE 9 for other approved fuel
capacities,

For S/N T34-451 and subsequent and for T34-273 thru T34-450 when modified in
accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45: 228 gallons usable, one 115 gallon
tank in each wing, tanks interconnected.

See NOTE 1 for data on unusable fuel,

1T quarts - usable oil tank capacity 6 quarts.

Elevator Up27°+ 10 Down 170 + |©
Elevator Tab Up 139+ 1© Down 180 + 1°
Rudder Left 240 + |0 Right 240 + 10
Aileron Up21°+1° Down 170 + ©
Flaps Down 15°+ |°

6000 thru 6049
T34-001 and subsequent

The basic required equipment as prescribed in the applicable airworthiness
regulations (see certification basis) must be installed in the aircraft for certification.
This equipment must include the following:

For serial numbers 6000 thru 6049 and T34-001 thru T34-272, Ayres Corporation
Airplane Flight Manual approved June 23, 1978, and Supplement for Restricted
Category Operation approved June 23, 1978, or later approved versions.

For serial numbers T34-273 thru T34-450, Thrush Airplane Flight Manual dated
February 23, 2005, with Restricted Category Aircraft Flight Manual Supplement
#T34AFMS_RC-001 dated February 23, 2005, or later approved versions.
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Required Equipment (cont’d)

For serial numbers T34-451 and subsequent, and for T34-273 thru T34-450 when
modified in accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45, Thrush Airplane
Flight Manual, Revision 6, dated February 14, 2014, with Restricted Category
Aircraft Flight Manual Supplement #T34AFMS_RC-002, dated F ebruary 13,
2017, or later approved versions.

Agricultural Dispersal Equipment See NOTE 17 for dispersal systems.
CAUTION: For operation with the Micronair Spray Equipment System or the Fire
Bomber System, or with any system when an Agavenco pump is installed, the
placards for airspeed limitations referred to in NOTE 2(q), 2(0), or 2(p),
respectively, for the S2R are applicable.

Certification Basis
For S/N 6000 thru 6049 and T34-001 thru T34-450: CAR 8 effective October 11, 1950, Restricted Category

For S/N T34-451 and subsequent, and for S/N T34-273 thru T34-450 when modified in accordance with Thrush Custom
Kit CK-AG-45;
Airworthiness Standards for Components and Areas Not Affected by the Change:
The original certification basis (airworthiness standards only) for the S2R-T34 airplane (as equipped prior to
modification):
CAR 3 effective May 15, 1956, with Amendments 3-1 through 3-8; and
Only for regulations applicable to turboprop engine installations, 14 CFR Part 23 effective February 1,
1965, with Amendments 23-1 through 23-16.
Airworthiness Standards for Components and Areas Affected by the Change:
14 CFR 21.101
14 CFR 21.25(a)(1) for the special purposes of
a. 21.25(b)(1) agricultural aircraft operations, and
b. 21.25(b)(2) forest conservation (only for aerial dispensing of liquids or other materials for fires).
Civil Air Regulations (CAR) 3, effective May 15, 1956, including Amendments 3- through 3-8.
14 CFR Part 23, Subpart C, effective February 1, 1965, Amendments 23-1 through 23-34, only Subpart C
regulations.
14 CFR Part 23, effective February 1, 1965, Regulations and Amendments as listed below: (Note: Dash
number in parentheses is amendment level)

23.49(c)(1) (-21) * 23.175  (-14) 23.1043  (-7)*
23.65(c)  (-21)* 23177 (-0) 23,4045 | (-9)
23.75(b)  (-7) 23.562  (-50) * 23.1529  (-26)
23.77(b)  (21) 23.629(e)(-31) 23.1583  (-10)
230 (14 23.1041 (-7) 23.1587(a) (-7)

* Compliance with the regulation was demonstrated in accordance with FAA policy memorandum
ACE-110 19971201, dated December 1, 1997.

Compliance with §23.221 Spinning was not required in accordance with FAA Advisory Circular 21.25-1,
Appendix 1, and compliance was not shown,

Equivalent Level of Safety Finding (ELOS) No. ACE-04-05 to 14 CFR 23.473(b), dated July 26, 2004, for a
landing weight of 7,600 lbs.

CAR 8 is not part of the certification basis for S/N T34-451 and up, or for S/N T34-273 thru S/N T34-450 when
equipped or modified with Thrush Custom Kit CK-AG-TBD for operating at 10,500 pounds. These
airplanes are certified to an approved maximum takeoff weight of 10,500 pounds and cannot use the
provisions of CAR 8 to operate over 10,500 pounds.

1V-Model S2R-T15, 1 PCLM (Restricted Category Only), Approved April 3,1979
See Note 8 for two-place configuration. See Notes 18 and 19 for options. See Note 22 for life limited parts.

Engine Pratt & Whitney (United Aircraft of) Canada PT6A-15AG or PT6A-27

Due to anticipated operating environment, servicing and overhaul interval for both
the PT6A-15AG and PT6A-27 engines shall be in accordance with Pratt &
Whitney's recommendations for the PT6A-15AG engine.
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NOTE 8: For Models S2R-R3S, S2R-T34, S2R-T] 5, S2R-T11, S2R-G6, S2R-G 10, S2R-G5, S2R-T660, and
S2R-H80 with the serial number suffixed with "DC" (Dual Coclkpit), the following data apply.
All other data listed for these models remain unchanged.

Model S2R-R38 Dual Cockpit, 2PCLM
C.G. Range Forward limit at 6,000 Ibs. is 22.5 inches Aft of Datum.

Aft limits at 6,000 [bs. are 27.5 inches Aft of Datum without P/N 19661 -1 (elevator
down spring) installed.

30.0 inches Aft of Datum with P/N 19661-] {elevator down spring) installed.

Number of Seats 1(+89), 1 (+127 Forward Facing) or (+111 Aft Facing)

Maximum Cargo Load See weight and balance data.

Maximum passenger/cargo compartment, 200 Ibs. (+120).
Maximum hopper load, 3336 Ibs. (+29.9).

Control Surface Movements Flaps ~ Down 159 + 1°
Serial Numbers Eligible R3S-009DC and subsequent.
Required Equipment This equipment must include Airplane Flight Manual and Supplement for Restricted

Category Operation, dated March 28, 1980, or later approved versions.

Model S2R-T34 Dual Cockpit, 2PCLM
C.G. Range S/N T34-033DC thru S/N T34-250DC:
(+22.5) to (+27.5) without P/N 19661-1 (elevator down spring) installed.
(+22.5) to (+30.0) with P/N 19661-1 (elevator down spring) installed.
S/N T34-279DC and subsequent:

C.G. range is same as Section Il and P/N 19661-1 (elevator down spring) is

installed.
Number of Seats 1 (+89), 1 (+127 Forward Facing) or (+111 Aft Facing).
Maximum Cargo Load Passenger/Cargo compartment, 200 Ibs. (+120).
Control Surface Movements Elevator Tab 8° + 19 up; 22°+ 1° down
Serial Numbers Eligible T34-033DC and subsequent
Required Equipment This equipment must include the following:

For serial numbers T34-033DC thru T34-250DC, Ayres Airplane Flight Manual and
Supplement for Restricted Category Operation, dated August 25,1980, or later
approved versions.

For serial numbers T34-279DC thru T34-448DC, Thrush Airplane Flight Manual dated
April 7, 2005, with Restricted Category Aircraft Flight Manual Supplement
#T34AFMS_RC-001 dated April 7, 2005, or later approved versions.

For serial numbers T34-453DC and subsequent, Thrush Airplane Flight Manual,
Revision 6, dated February 14, 2014, with Restricted Category Aircraft Flight
Manual Supplement #T34AFMS_RC-002 dated February 13, 2017, or later
approved versions.
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Reporte de Meteorologia.
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Oficio 01 4-PRONOSTICOS-2021 -eg

Guatemala, 30 de junio de 2021.

Victor Haroldo Celada Muiioz.

Unidad Investigacién de Accidentes,
Direccion General de Aeronautica Civil
Presente

Sefior Celada:

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta g sy oficio de fecha 30
de junio del afo 2021, UIA-152-2021, donde solicita el estado del tiempo de la Finca Sevilla
kildmetro 93 Autopista Puerio Quetzal, municipio de Masagua, departamento de Escuintla o Ia

22 de mayo de 2021

07:00 horas.

MGSJ 221300Z 00000KT 8000 FEW020TCU 27/26 Q1013 A2991 BR TCU. SE/SSE/S=

Viento calmado, visibilidad horizontal reducida a ocho kilémetros por neblina, poca nubosidad de
cimulos potentes a dos mil pies de altura, temperatura ambiente de 27 °C, punto de rocio de 26 °C,

valor de la presion en milibares 1013 y pulgadas de mercurio 29.91. Clmulos potentes hacia e
sureste-sursureste-sur.

08:00 horas. :

MGSJ 2214002 11008KT 8000 SKC 31/26 Q1014 A2994 HZ= “

Viento con direccién del sureste con velocidad de 14.8 km/h, visibilidad horizontal reducida a ocho
kilometros por bruma, sin nubosidad sobre el aerédromo; temperatura ambiente de 31 °C,.punto de -
rocio de 26 °C, valor de la presion en milibares 1044 y pulgadas de mercurio 29.94 S

09:00 horas.

MGSJ 221500Z 11010KT 8000 SCTO18 31/26 Q1014 A2994 HZ = 73% : e
Viento con direccién del sureste con velocidad de 18.5 km/h, visibilidad reducida a ocho kilémetros
por bruma, nubosidad dispersa a mil ochocientos pies de altura, temperatura ambiente 31 °C, punto

de rocio de 26 °C, valor de Ia presion en milibares 1014 y pulgadas de mercurio 29.94, humedad -
relativa de 73 % . ;

Atentaments” 43
5 / DERARTAREirg
e P ) : Ll HJVE;?TXGA;JG.“; Y = j e
MET. CESI-\’R A/GEORGE ROLDAN B e
Encargado de/Meteorologia AREg e

TEL 22606303

7a. avenida, 14-57, zona 13, Guatemala
PBX: (502) 2310-5000 -

!
wwwiinsivumeh.gob.gt ssﬂ.mmm’o O @ Insiumch /
NS



	Informe Final y Anexos TG-PAL 22MAY2021
	Anexos TG PAL
	Anexos TG PAL
	anexos 1 pal


